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臺南市先進運輸系統（捷運）綠線可行性研究 

地方說明會會議紀錄 

時間：114年 04月 08日（星期二）下午 02時 30分 

地點：東區太子文旅 3樓 BC會議廳 

主持人：謝主任秘書惠雄 

與會單位及人員：詳如簽到簿 

會議內容： 

一、 主席開場 

（略） 

二、 規劃團隊簡報 

（略） 

三、 市民意見反映暨市府回應說明（依發言順序） 

(一) 市民 戴○○先生： 

1. 我是中西區永慶社區發展協會理事長，我們社區在民生綠園

到文學館這一帶，就是古蹟最密集的地方，光社區周邊就有 6

處古蹟，而且這邊路又窄、房子舊，地下段在這邊挖一定會有

鄰損或噪音的問題，我們社區大家都反對在 G12站位置設車

站，這邊施工如果挖到古蹟影響期程一定會延長。所以我希望

G11-G12 可不可以改道，G12 站可以不要設，古蹟維護好最

重要。 

2. G12車站位置步行到前後的 G11、G13站距離都很近，而且中

正路、忠義路平日都沒有人，假日人都集中在國華街那邊，所

以我認為不需要再設置 G12車站。 

(二) 市民 王○先生： 

1. 我們現在都強調永續經營，台南市這條捷運真的有建設的必

要性嗎。台南市人口趨勢是在減少，我們蓋好捷運之後，臺南

養得起捷運嗎？台南市政府是否有平日與假日運量的預估資

料以及後續營運相關的預估成本可以提供民眾參考。 

2. 是否有參考國外經驗?LA、波士頓、舊金山的捷運都虧錢，臺
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南人的用路習慣都是騎摩托車，台南人真的需要嗎？還是蓋

給觀光客?最高興的可能只有建商。 

(三) 市民 陸○○先生： 

1. 財劃法修法，中央對臺南市預算有刪減，對本計畫綠線的規劃

或是預計明年動工的第一期藍線建設，會不會有影響，市府對

這部分是否有財務的因應。 

(四) 市民 黃○○先生： 

1. 我是小東路的居民，說明會不要辦在下午，年輕人無法參與，

現場參與民眾平均年齡超過 50歲，無法代表年輕人的立場。 

2. 以前小東路是縣市交界，所以南北巷弄沒有對齊，機車都騎到

人行道，以後高架橋落墩要注意。 

3. 顧問公司對小東路引道段的規劃太樂觀了，南北有兩個市場

（兵仔市和小東市場）晚上往來貨車很多，如果晚上撞到就很

麻煩。 

4. 成大地下段對於居民沒甚麼意義，有住人的地方高架，沒住人

的地方地下化。現在鐵路地下化，小東路地下道多次封閉，居

民已經覺得很痛苦了，到時候地下捷運穿過台鐵地下化工期

的一定很長，乾脆都高架化，到臺南火車站再地下。小東路整

個都高架就好，也省錢，不然工期太長，我們也使用不到。 

5. G10 站不要設在北門路，國道客運很多，可以移到台鐵站區

內嗎？鐵路地下化後應該釋出很多土地。 

(五) 市民 沈○○先生： 

1. G09很重要，要設站在勝利路，離成大醫院近一點，才能解決

交通問題。 

2. 各車站要規劃停車場，否則依我觀察台北的狀況，車站周邊機

車都停滿了，未來一定造成塞車問題。 

3. 評估服務範圍 500 公尺我覺得太樂觀。對於帶小孩、行李或

是下雨天的民眾，這個距離是很大的負擔。 
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(六) 市民 戴○○先生： 

1. 市區內設站不要那麼多，而且又有古蹟，中西區是不是不需要

那麼多站。 

█ 交通局回應： 

1. 捷運建設需具備公益性與必要性，並須進行財務評估以確認

其可行性。而由於年長者使用汽機車代步，較易發生交通意

外，因此需要推廣公共運輸及捷運系統。 

2. G12 車站鄰近舊社區，未來施工可能涉及古蹟遺構的發掘、

施工期間的振動噪音，以及交通衝擊等問題，後續將於環境影

響評估階段進行評估與規劃，並針對文化資產熱點進行套疊

分析。以第一期藍線仁德機廠為例，目前也面臨清風莊遺址的

相關疑義，因此在基本設計階段即展開文化資產遺構的試掘，

以評估對未來施工的影響。針對綠線穿越舊城區的部分，我們

將提前於綜合規劃階段進行文資遺構調查，如確認存在文化

資產，車站設計將進一步調整以因應。 

3. 有關站距部分，G12 美術館站到 G11臺南醫院站距是夠的，

但這一站可服務前往赤崁樓或是永福路的市民或遊客，利用

這個站點可以串聯周邊的古蹟、景點。在 G13西門和意站，

考量水萍塭公園出土沒有辦法設站，又距離下一個站臺南市

議會站，站距太長，所以規劃在新光三越、藍晒圖園區附近，

不需要走到 G12美術館站搭乘。至於市民建議市中心是否減

少車站數，也將於後續階段持續評估。 

4. 談到捷運的必要性，它不僅是一種交通運輸工具，更是城市再

造的重要契機。在興建捷運的同時，市政府各局處及單位都會

配合重大市政建設調整規劃，包括未來站點轉乘、人行道空間

等進行整合和檢討，不僅能提升公共運輸品質，也有助於重塑

城市的正面意象。 

5. 臺南市捷運整體路網的規劃，是以城市再造與發展為核心構

想，路線以府城為核心，向外擴展連接南科與沙崙兩大重要節

點。由於府城區的開發已趨飽和，未來的城市發展勢必朝東推
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進，因為產業主要集中在東側。因此，舊城區與南科、沙崙之

間的緊密發展需依靠完善的捷運路網。目前規劃的三條主要

路線──綠線、藍線與黃線，就是在服務府城區的公共運輸需

求，並透過向外延伸的布局，有效連結南科與沙崙兩大核心。

藉由捷運系統的建設，推動產業與城市空間的擴展，進一步促

進臺南整體的進步與發展。南科的現階段的發展需要更便捷

的對外交通；並進一步推進至沙崙綠能科學城、台積電設廠區

及成大醫療園區。透過捷運路網的建置，城市將能穩健地向外

擴張，捷運也將成為驅動城市發展的重要指標。 

6. 在財務規劃上，皆依據中央所訂的財務標準進行評估。現在捷

運建設重視聯合開發，可挹注捷運建設改善市府財務負擔。例

如藍線就規劃了七座車站、九處聯開案，透過聯開不僅讓地主

共享開發效益，捷運也能藉此取得必要的車站設施用地，並帶

動地方的發展。有關中央修正《財政收支劃分法》的部分，目

前捷運相關補助辦法尚未因修法有所改變。市府也將持續關

注未來是否有進一步的調整。 

7. 關於小東路出土段是否會與夜間車輛行駛發生衝突的問題，

小東路 132 與 147 巷路口並非完全封閉車輛通行，目前評估

橋下淨高，能容許車輛通過的限高為 2.5公尺以下，故小型車

輛仍可正常通過，高度較高的大貨車與公車則須改道。後續將

於綜合規劃階段進行更詳盡的規劃與評估。 

8. 有關建議小東路全段高架部分，若小東路採高架設計，並於北

門路下地，出入土段可能會橫越公園南路，並且影響北門路道

路容量，造成交通衝擊。出入土段的位置已進行超過半年的評

估，各方案都有工程上相對應的問題。目前評估，較合適的出

土位置為東側的小東公園與西側的水萍塭公園一帶。 

9. 關於將 G10車站移至臺南車站的建議，可在後續綜合規劃階

段進一步討論。G09站與 G10站的距離確實相對較近，但若

將 G09站向勝利路方向移動，又可能與 G08 站的距離過短。

目前的車站配置僅為初步規劃，未來在可行性研究完成後，將



5 

於綜合規劃階段進行更審慎的檢討與調整。至於車站的停車

與轉乘設施，將規劃設置臨停接送區、YouBike租賃站、機車

停車格等設施。 

10. 目前預估的運量為每日約 15萬人次，尖峰時段約為 2萬 4千

人次。運量的評估有一套標準的評估流程與計算方法，未來在

可行性研究或綜合規劃報告中，將會詳細呈現平日與假日的

運量差異。在現階段，我們是依據中央所訂的標準與門檻進行

檢核與設站規劃。 

11. 每個捷運計畫在不同階段，包括可行性研究、綜合規劃及後續

設計階段都會持續的調整，以車站設計與配置為例，必須經過

都市設計審議及相關程序與審查。市府未來將由專責機構嚴

格把關，根據車站進出人數及旅次，合理推估轉乘需求並進行

設計。整個捷運建設流程將嚴格執行，確保各項規劃與設計符

合實際需求與標準。 

12. 本計畫規劃有六座地下車站，每個車站的出入口都將對應周

邊的重要服務節點，包括成大醫院與校區。面對未來高齡化社

會，許多民眾也有到成大醫院及臺南醫院的就醫的需求。今天

說明會中所蒐集的意見，將納入可行性研究報告中，並進行後

續的檢討。 

(七) 市民 吳○○先生： 

1. 捷運是否一定要地下化，因為地下化的工程經費比高架高很

多，而且也較困難，時間也較長。建議可以高架化就盡量高架

化。 

2. 台鐵要地下化，原本鐵軌處的空間就會釋出，是否可以規劃高

架化的捷運使用空間。就不一定要地下化。 

3. 捷運出入口盡量設在居住人口密集處，使用者才會多，有些設

在景點，像 G12美術館二館站，只有假日才會多人使用，又

很多古蹟，而且台南市的古蹟在地市民應該去到不想去，會去

逛的也是外地觀光客，但從市民的角度，捷運應該是要給市民

使用的，而不是要給觀光客使用的。 
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4. 有先進說路線要盡量截彎取直，市中心地下化後也是彎來彎

去，路線和站體是否再審慎規劃評估。 

(八) 市民 黃○○先生： 

1. 鐵路地下化應該釋出很多空地，但這次的規劃看起來並無運

用，兩項應該要結合在一起。包括出入土段應該也可以移到釋

出的空地處。G10站一定要移進去，東西向只有小東路，自從

大灣交流道開下去，每天車多到不行，弄下去是茲事體大，請

規劃團隊再注意一下。 

█ 交通局回應： 

1. 藍線與綠線是同一時期開始規劃，自 104 年開始推動。目前

藍線的基本設計已完成一半，預計今年底完成，明年將進入發

包階段。綠線方面仍處於可行性研究階段，起初採用高架設

計，但因多數民眾反對高架，所以才評估市中心路段改採部分

地下化規劃。 

2. 捷運建設需要中央補助，且會依各級政府的財政狀況設定自

償率門檻。如果全線採用地下化，施工雖然較為單純，不必處

理高架與地下段的銜接問題，地下路段越長，建造費用就越

高，在捷運財務評估中，建設及營運成本需和未來營收至少達

平衡。因此，市中心地下段會盡量縮短路線長，東西兩側則採

用高架設計，以降低造價。 

3. 關於利用台鐵騰空路廊下地的建議，如果捷運路線從騰空路

廊下地，從高架轉換至地下，整體垂直落差將近 20~30公尺，

轉換段需要的長度需約 260~280 公尺，因此無法設置在台鐵

騰空路廊，北門路從小東路口到中山路之間，也沒有足夠的街

廓長度可以設置出入土段。 

4. 關於路線規劃與車站位置，本計畫路線參考市區公車 2 號、

19號及綠 17路等運輸量較大的路線，車站則優先選擇人潮較

多的區域，以服務最多的民眾。目前初步規劃的車站位置，已

針對公車乘載量較高的站點進行盤點，例如美術館、府前路、
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西門商圈和火車站這些人流集中且公車搭乘率較高的地區，

以及所有市區公車匯集的臺南醫院附近。後續會請顧問公司

進一步進行詳細盤點與檢討，確保設站位置更符合需求。 

四、 交通局總結 

以上寶貴意見均會納入後續研究考量並回覆，如還有其他寶貴意見可於

114 年 04 月 18 日前提供給捷運工程處納入規劃考量，謝謝各位鄉親參

與。 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

附件一、公民或團體陳述意見書 
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附件二、說明會現場照片 

 

  

  

  

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

附件三、說明會簽到表 
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