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臺南市先進運輸系統（捷運）綠線可行性研究 

地方說明會會議紀錄 

時間：114年 03月 27日（星期四）下午 02時 30分 

地點：中西區南美里活動中心 

主持人：熊副局長萬銀 

與會單位及人員：詳如簽到簿 

會議內容： 

一、 主席開場 

（略） 

二、 規劃團隊簡報 

（略） 

三、 市民意見反映暨市府回應說明（依發言順序） 

(一) 市民 許○○先生： 

1. 市區採地下化方案很好，但有一點遺憾是為何在永華路一段

就出土?尤其是金華路到中華西路這段車流量非常大，不只是

上下班時間且路寬僅 20米，高架橋壓迫感較重，是否有消防

問題?距離 40 米路寬的永華路二段差 500 公尺而已，建議在

此出土，方案尚未定案是否可再商議。 

(二) 赤嵌里 陳里長永菁： 

1. G11 地點在臺南醫院的正前方，地下車站施工是否有評估過

影響商家造成營業損失?是否有評估過擾鄰，畢竟可能影響

2~3年，現在經濟不景氣，難道要叫民眾勒緊褲帶，還是生意

不好把房子賣掉，再叫建商來買，等捷運蓋好了再來炒地皮，

請市府須考慮地方民眾的需求。 

2. 施工交維的替代道路(民族路及成功路)是否評估過可行，是否

造成塞車，中山路在尖峰時段車輛很多。 

3. 地下中山路下很多管線，地下管線是否可處理，處理時間的評

估，如果挖一挖又說不行，用到天翻地覆之後，就說這條路線

不好要換一條，浪費社會資源、浪費國家公帑，我希望你們可
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以好好評估。 

4. 公聽會應該要多開幾次，讓所有的人知道，而不是在這邊閉門

造車。 

(三) 市民 李○○先生： 

1. 我建議小東公園及水萍塭公園出入土段，讓公園用地往內縮，

維持道路原有寬度，不影響行車空間。 

2. 這個路線我可以肯定。之前就覺得為何不走中山路，之前方案

繞外圍我覺得不是辦法，很多古蹟觀光都在中西區，路線截彎

取直我認同，甚至說走民生路、西門路，我也不反對，主要是

怎麼樣把路線規劃好。 

█ 交通局回應： 

1. 首先出土段是否往西移，地下化工程造價約為高架的兩、三

倍，地下路段越長，建造費用就會越高，在捷運財務評估中，

建設及營運成本需和未來營收至少要平衡，才會達財務可行

性。另外，不論是採地下或是地上型式，施工時期一定會造成

交通的影響，各縣市在做捷運時期，都有類似問題，所以如同

顧問公司所提及，如何將交通衝擊降到最小，因此將分階段施

工。在地下化段原則只有車站的位置才會開挖，車站與車站中

間會用潛盾機，所以站間道路是不會被影響，又西門路段可能

會有古蹟、遺址，在後續綜合規劃時會進行環境影響評估，將

配合文化資產調查。 

2. 高架轉地下再轉高架，一定有兩處會跟平面有衝突。如果出入

土段移轉到公園範圍，需要考量長度及曲率半徑是否足夠?東

端小東路出土段的北邊是小東公園，南邊為市場，在那邊出入

土對兩側及道路影響較小。西端的水萍塭公園評估時就有考

慮是否要再往西移，但就需經過運河下方，如要在運河西側馬

上出土，除考量軌道縱坡限制外，將會遇到中華西路跟永華路

交叉口，再向西延伸往市政府方向，北側雖屬於市議會、市政

府的公有土地，但永華路南邊尚有很多商家，若在那出土勢必
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有南北向的道路會被阻隔，這也是要考慮的部分。 

3. 目前方案於水萍塭公園出土後，在永華路一段上以高架的形

式進行佈設，路寬約 20米，雙向列車行走於軌道淨寬約 8公

尺，與民房之間尚約有 6 公尺的範圍，對消防救災基本上是

沒有影響的，後續還會跟消防單位進行確認。 

4. 另對於整體捷運路網，未來黃線規劃將跟綠線在永華、中華西

路口設站做轉乘，如果地下段延伸到市議會出土，此路口剛好

在斜坡路段，沒辦法設站，除了要考量剛才提到的財務評估

外，還要考量將來黃線、綠線要如何銜接轉乘。如兩個站無法

銜接，將導致未來搭乘黃線的人，轉乘綠線還要先出站，再進

捷運站的情形。 

5. 當時原規劃只有從平實營區往中西區到安平區，不管是評估

高架走和緯路那些方案財務都很吃緊。在既有的路線上，多數

是私有的土地，要設的站點無法以捷運開發 TOD方式辦理，

僅靠票箱收入挹注建設及營運費用是非常困難，如台北捷運，

除票箱收入外也要靠業外收入，去支持捷運的營運。 

6. 路線東延有兩個原因，首先，往永康、歸仁地區尚有預留都市

發展的農業區較多，未來那邊設站後，可開發區對整個財務有

一定的挹注；第二個是先前規劃時，尚無捷運深綠線，目前該

路線已進行可行性研究，將送到中央審核。綠線與深綠線在台

39將會設站，兩條捷運就會共站，形成一個路網。 

7. 臺南醫院那一站，原則上會利用臺南醫院的停車棚那個地方，

盡量減少用到私人土地，以公有土地為優先，這是規劃的原

則。 

(四) 市民 吳○○小姐： 

1. 我想請教一下，忠義路那站附近哪裡有公有地，因為我是附近

居民。 

2. 忠義路和和意路-西門路兩站感覺非常近，因為台南舊城區大

概方圓就一點多公里，在效益上是否不佳。 
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3. 最近大家關心台南的地下水文包括福安坑溪，以前大家說忠

義國小底下也有大量地下水，又因為尊重古蹟的立場而改作

地下化，但臺南人對於海安路施工有不好的經驗，也與地下水

文有關，大家都沒有清楚對於台南地下水文的調查，所以是不

是可以在前期規劃的時候先做較完整的地下水文調查。 

█ 交通局回應： 

1. 針對水文的部分，在環評時就會有詳細的水文調查。海安路為

南北向，當初地下停車場以連續壁明挖施作，阻隔了東西向的

水文流向，捷運地下隧道採用潛盾施作，覆土深為至少 9 公

尺，地下水是可以流通的，不會像連續壁阻斷，只有車站站體

才會以連續壁明挖。捷運路廊都是設在道路中間，忠義路車站

（月台）在忠義路二段下面，利用美術館空地做出入口。有關

站距規劃，係以一個車站區的服務範疇 500 公尺為範圍，站

距約為 1 公里。如果為郊區站距就會比較長，一到兩公里都

有可能，但在核心區域，人口密集且運量需求較大，就會調整

縮短站距來滿足相關旅運需求。G12到 G13站距會比較短，

主要是鄰近西門路百貨、飯店商圈，且在和意路的中華電信停

車場，應有聯開機會，可挹注捷運綠線建設經費。 

2. 捷運建設是提供市民便捷交通，也能帶動地方發展。舉例來

說，G09成大醫院站距離 G08成功大學站也很近，主要是小

東路和林森路口附近正在蓋老人醫院，未來希望讓高齡者就

醫方便。G12 美術館站到 G11 臺南醫院站距是夠的，但這一

站可服務要到赤崁樓或是要到永福路的市民或遊客，利用這

個站點可以串聯周邊的古蹟、景點。在 G13西門和意站，考

量水萍塭公園出土沒有辦法設站，又距離下一個站臺南市議

會站，站距太長，所以規劃在新光三越、藍晒圖園區附近，不

需要走到 G12美術館站搭乘。 

(五) 沈議員震東： 

1. 小東路出入土段是否可以移至公園、公有市場或是無障礙之
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家，避免交通擁塞。 

2. 在挖到古蹟區的水文地質評估，有成功國小和海安路的案例，

如果未來挖到古蹟是否要停工，未來要如何處理。 

3. 舉辦工程說明會的時間都在市民的上班時間，未來是否會有

線上或是晚上時間可讓市民參與。 

4. 在人數跟路線的規劃，評估的站點較少住宅的部分，集中於觀

光、市政府洽公及醫院，是否真的有符合市民的需求。 

(六) 蔡議員宗豪： 

1. G12忠義國小、G13和意-西門是較靠近的地下車站，又地下

車站成本較高是否符合經濟效益。 

2. 施工第一階段，外圍是透過海安路，海安路地下街路段單向僅

1車道，且一年可辦好幾場封街活動，做為替代道路是否妥適。 

3. 小東路第一階段成功大學與成大醫院兩站一起開挖，維持四

車道的通行，是否影響緊急救護動線，建議後續與成大醫院討

論的結論納入施工順序規劃。 

(七) 中西區 蔡區長佳甫： 

1. 規劃團隊是否可針對地下化站點的位置未來施工影響範圍模

擬示意圖，民眾比較清楚未來施工影響有哪些和交通動線應

該要怎麼做配套。 

█ 交通局回應： 

1. 水文及古蹟的評估一定會有，規劃團隊就現有可以查得到的

資料，大致上都沒有問題，需要再注意的是實際施工下挖的時

候會不會有未曾被發掘的遺跡問題，這部分未來還是會依循

文資法的規定辦理。 

2. 綠線工程說明會在各區都會辦理，地方說明會只是第一次就

可行性研究路線、站點規劃的說明，並蒐集市民意見。接下來

還會有綜合規劃、環境影響評估以及都市計畫的公聽會，一定

會將相關訊息讓大家知道。未來可能會影響店面施工的部分，

可以配合晚上召開施工說明會。 
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3. 為什麼綠線規劃經過中西區的核心區這麼重要，不只是為了

觀光客，而是服務在地居民，臺南最早發展的區域就是中西

區，停車空間不足，未來住在中西區的市民，也許不需要買

車，可以利用捷運就醫、就學、採買，或至台鐵及高鐵站。尤

其是邁向高齡化社會，便捷的公共運輸更是需要，這是計畫初

衷及目標。 

4. 捷運施工期間不論是高架或地下，多少都會影響到現有交通

順暢，應是無法避免的，但重要的是如何讓交通影響、衝擊降

到最小，所以才提出分階段施工，不會封路，採半半施工，雖

工期會拉得較長，但還有一半路幅讓市民可以通行，影響會比

封路小。 

5. 小東路出入土段長度大約 260公尺，以直線段爬坡接近 6%來

做設計，如再往小東公園側做佈設，因街廓長度限制，路線爬

坡需要變得更陡，將超出系統的爬坡限制，也會影響東邊的住

宅建物。基本上，在小東公園出入段設置條件相對於水萍塭公

園而言，條件比較不足，所以出入土段規劃在小東路上。至於

道路的配置，還是會維持原有的車道的佈設，不影響既有的交

通功能。 

6. 另文資部分，在核心市區的工程，可能都會碰到這個問題。在

地下段，只有在車站站體位置採明挖方式，才可能會有文資問

題；在站間路段，採用潛盾方式，影響較小。在後續的綜規階

段將會有環評，並會做試掘評估，調查文資影響範圍。 

7. 另外，G12、G13的設站問題，如維持在水萍塭公園規劃出土

段，就會有一個爬坡路段，在站位的挪移相對有它的限制，且

站位選擇需要有適合的出入口的位置。以目前的狀況，站位調

整似乎比較沒有彈性。 

8. 關於海安路為替代道路，主要在於鄰近南北向道路的選擇有

限。未來在施工規劃，會進一步評估，選擇一個適當的道路。

在施工前，也會提前跟周遭的居民進行相關宣導及聽取大家

的意見，規劃符合大家需求的改道動線。關於站點的位置，至
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少有兩個限制條件，不適合在轉彎段及爬坡段，須位在水平直

線段的，這是軌道法規的要求。 

9. 關於通知成大部分，東區說明會將在成大會館舉辦，邀請成大

醫院與成大校方與會，直接與利害關係人做說明，聽取意見。

未來到環評階段時，G08、G09是否會在同一階段施工？分階

段和同一階段各有優劣。目前可研的規劃並未定案，像是交維

或是施工分階段，都有調整可能性。 

四、 交通局總結 

以上寶貴意見均會納入後續研究考量並回覆，如還有其他寶貴意見可於

114 年 04 月 18 日前提供給捷運工程處納入規劃考量，謝謝各位鄉親參

與。 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

附件一、公民或團體陳述意見書 
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附件二、說明會現場照片 

 

  

  

  

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

附件三、說明會簽到表 
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